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CRONOLOGIA

Hitos principales en la
historia del metro, que
ha supuesto una década
de proyectos y ocho
anos de obras para
transformar la Carretera
de Cadiz, Cruz del
Humilladero y Teatinos

-

El embrion del proyecto

31de diciembre de 1961: Deja de cir-
cular el iltimo tranvia.

1993: El alcalde, Pedro Aparicio,
plantea recuperar el tranvia.

1995: La Junta incluye el tranvia en
su disefio del futuro Plan Intermo-
dal de Transportes de Malaga.

Los proyectos

2001: Se licita el estudio informati-

5 &
1993-2000. El embridn, un tranvia para Malaga.

2006. Inauguracion del primer tramo de las obras. :: sur

Proxima parada: Malaga

La ciudad se sube hoy al metro después de 10 aiios de proyectos y 8 de obras

El proyecto tiene
todavia tres afios de
trabajos por delante
para llevar los trenes
hasta la Alameda
y al Hospital Civil

MALAGA. Laciudadllega hoyala
primera estacion del metro. Han sido
necesarios diez afios de proyectos y
ocho de obras para que los dos distri-
tos mas densamente poblados, Carre-
tera de Cadiz y Cruz del Humillade-
10, junto a Teatinos (unas 240.000
personas) queden unidas entre si y
con la Universidad; el Hospital Clini-
co; el centro médico de Barbarela; Car-
los Haya; la Ciudad de la Justicia y el
Palacio de los Deportes. Ademads de
facilitar el acceso a la estacién Maria
Zambrano y la zona comercial del Per-
chel (Vialia y Larios), y con la opcion
de seguir viaje en tren o en autobus.

La apertura parcial no es el final,
mas bien una primera parada en un
viaje al que todavia le faltan algunas
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etapas. La red se disefi6 con forma de
Y’, aunque por el momento realmen-
te esuna ‘V’. Al final no serd niuna
cosa ni la otra, sino una especie de
cruz torcida. El nuevo proyecto im-
pulsado por la Consejeria de Fomen-
to supone que la estacion mas céntri-
ca estard finalmente en la Alameda
Principal, a la altura de la calle Torre-
gorda, y se llamara Atarazanas (por la
proximidad al mercado central). Se
ha descartado, por tanto, llegar has-
tala plaza de la Marina y La Malague-
ta. Ademas, la formula pactada inclu-
ye la prolongacion en superficie has-
ta el Hospital Civil.

En este punto, cabe recordar por
qué hay metro en Malaga y cual ha
sido -en grandes lineas- la andadura
del proyecto. Desde finales de los 80
y principios de los 90, el traficoen la

vo de la red de metro ligero (tranvia
en superficie).

2002: El Consejo de Gobierno de la
Junta aprueba la declaracién de in-
terés metropolitano y autonémico
delaslineasly 2.

2003: Firma del convenio de cola-
boracién y financiacion entre la
Junta y el Ayuntamiento para la
puesta en marcha de las obras.
2003: La Consejeria de Obras Publi-

2003. Firma del convenio de colaboracién entre la Junta y el Ayuntamiento.

capital es ingobernable, con avenidas
pequefias y mal dimensionadas y sin
apenas carriles bus. El alcalde Pedro
Aparicio encarga al gerente de la EMT,
Rafael Sinchez Barreda, un estudio
para recuperar el tranvia, que habia
dejado de circular el 31 de diciembre
de1961. Hacia 1993, con aquel primer
anteproyecto, se abre el debate sobre
la posibilidad de que la capital cuen-
te algin dia con un medio de trans-
porte de plataforma reservada, que
no tenga que convivir con los coches;
que ayude a descongestionar las ca-
lles y a reducir la contaminacion.

Desde 1995, los responsables tan-
to en laJunta como en el Ayuntamien-
to de la capital coinciden en la nece-
sidad de impulsar una red en super-
ficie. Alo largo de ocho afios de nego-
ciaciones, polémicas politicas y cam-
bios, la infraestructura se vuelve cada
vez mds subterranea. El tranvia, que
luego fue «metro ligeroy, se deja el
adjetivo por el camino.

En noviembre de 2003 la Conse-
jeria de Obras Pablicas licita el con-
curso para la concesion administra-
tiva, que incluia la redaccion del pro-

cas y Transportes saca a licitacién el
concurso para la concesion admi-
nistrativa de laslineas 1y 2.

Lasobras

2004: La Consejeria adjudica el
proyecto a la oferta integrada por
las empresas FCC, Azvi, Comsa, Ca-
jamar y las constructoras malague-
nas Sando y Vera,

2006: En enero se firma el acta de

£ 1128

yecto, la construccién y explotacién
delaslineas1y 2. Una ‘Y’ que tendria
sus puntos de referencia en la plaza
de la Marina; el entorno de El Corte
Inglés; 1a estacion Maria Zambrano
y el campus.

El tiempo de las actuaciones
En octubre de 2004 la Junta adjudi-
ca el proyecto a la oferta integrada
por las empresas FCC, Azvi, Comsa,
Cajamar y las constructoras malague-
fias Sando y Vera, por unimporte de
403 millones de euros (que es el pre-
supuesto inicial para la construccion
y el material mévil). La Agencia de
Obra Publica de la Junta se incorpo-
16 al capital de la sociedad concesio-
naria con un 23%. El plazo de ejecu-
cién, incluido en su oferta, fija febre-
10 de 2009 como fecha de puesta en
servicio de laslineas1y 2, hasta La
Malagueta.

Llega el tiempo de las esperadas
obras. En enero de 2006 se firma el
acta de replanteo y comienza la reti-
rada de los arboles y el desvio de los
servicios (electricidad, agua, sanea-
miento, etc). Aunque realmente se

replanteo y comienza la retirada de
los arboles y el desvio de los servi-
cios. E1 7 de junio se produce el ini-
cio oficial de las obras del primer ti-
nel en la Carretera de Cadiz.
2008-2009: Inicio de las obras de Ia
linea1 en lazona de Cruz del Hu-
milladero, del intercambiador del
Perchel y los talleres y cocheras.
2008: Licitacion del tramo de Ca-
llejones del Perchel. Las obras
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considera el 7 de junio como la fecha
oficial del inicio del primer tinel. A
partir de este momento, arranca la
mayor obra civil de la historia en la
ciudad. Sobre otras intervenciones
anteriores, tales como la creacion del
puerto actual, el Parque y la calle La-
1ios, en el siglo XIX; y recientemen-
te, la ampliacion del aeropuerto o el
soterramiento del AVE a su paso por
la Carretera de Cadiz, todas ellas con
una importancia y un calado indiscu-
tible, el metro destaca tanto por su
capacidad de movilizacion de recur-
$0S COMO por su impacto social y la
duracion de los trabajos, en pleno co-
razon de la ciudad.

Los tineles comienzan a construir-
se en el extremo de la linea 2 (Carre-
tera de Cadiz) y discurren bajo la ave-
nida de Veldzquez y Héroe de Sostoa
hasta la Explanada de 1a Estacion, don-
de se ubica el gran intercambiador del
Perchel. Desde este punto, la ‘V’ con-
tinta bajo la estrecha calle La Union;
sube por Juan XXIII; gira para atrave-
sar la calle Competa; se sumerge bajo
la Ronda Oeste y aflora a la superfi-
cie en el campus de Teatinos. La ulti-
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arrancaron en el primer semestre
de 2009.

2010: Ante las dificultades para lle-
garalaplaza de la Marina, la Agen-
cia de Obra Piblica suscribié un
nuevo contrato con la concesiona-
Tia, entre cuyos COmpromisos se
encontraba la puesta a disposicién
por parte de la Administracién a la
empresa del tramo Guadalmedina-
LaMalagueta en diciembre de

2014, para completar asi la explota-
cion integra de laslineas1y 2 enel
ejercicio 2015.

Tl del 11de 2011: El metro se marca
el reto de lograr una inauguracion
parcial, de la linea 2 (Carretera de
Cadiz) hasta El Perchel; y del tramo
en superficie a su paso por el cam-
pus de Teatinos. Finalmente no fue
posible porque resultaba ruinosa.
2012: Tras las ultimas elecciones,

— -
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2013. El acuerdo sobre el lltimo cambio del proyecto. :: sur

ma parada, a nivel comercial, estd en
la ampliacion de la zona universita-
ria, aungue los convoyes duermen en
elrecinto de Talleres y Cocheras, jun-
toa Los Asperones.

3.000 trabajadores

Para que este hito fuera posible, en
los momentos de maxima produc-
cién, cuando coincidieron a la vez las
obrasen laslineas 1y 2 y en la prolon-
gacién hasta El Corte Inglés (todavia
en ejecucion) es necesario emplear
hasta 3.000 obreros y técnicos en si-
multineo, entre directos e indirec-
tos. La media fue de 2.652 trabajado-
1es, con lo que ello supone en los mo-
mentos mas negros de la crisis.

Dar forma a los subterrdneos en
toda su extensién moviliza cantida-
des ingentes de material, y se llevan
a cabo sin ninguna incidencia grave,
ni para las personas ni para las vivien-
das, graciasa laimplicacion de las
constructoras, lideradas por la mul-
tinacional espaficla FCC y en la que
han participado también las malague-
fias Sando y Vera; de los gestores de
la infraestructura, a cargo de la Agen-
cia de Obra Publica de la Junta, y 1a
colaboracion del Ayuntamiento. Fi-
nalmente, hasta el momento ya se
han invertido 636,9 millones, de los
que 599,64 corresponden a lo que hoy
se pone en marcha y el resto al tramo
de Callejones del Perchel.

Llegados a este punto, lo ciertoes
que el metro todavia no llega hasta el
Centro, que es el destino que deman-
dan la mayoria de los ciudadanos. Lo
mas urgente es reactivar los trabajos
en la zona de El Corte Inglés. La cons-

tructora encargada del tramo entre
Callejones del Perchel, Albert Camus
y la avenida de Andalucia ha reclama-
do a la Junta un sobrecoste de 15 mi-
llones, con el que la Consejeria de Fo-
mento no estd de acuerdo.

Poner en servicio la estacion Gua-
dalmedina, ubicada frente a El Corte
Inglés, es fundamental, ya que apor-
taria un notable numero de viajeros.
Side momento el objetivo es lograr
2,5 millones en lo que queda de afio
y cinco en 2015, cuando llegue hasta
alli se elevaran hasta 12 millones, al
tratarse de la antesala del Centro, es-
pecialmente en momentos de gran
afluencia de visitantes, durante la Se-
mana Santa, 1a feria y la Navidad.

A continuacion, habra que seguir
hasta el Casco Historico. El tinel del
tramo anterior se queda justo frente
al puente de Tetuan. A partir de alli
tendra que continuar, bajo el rio Gua-
dalmedina, hasta la mediacion de la
Alameda. La futura estacion Ataraza-

El trazado se proyectd
como una'yY’, de
momento esuna 'V’

y terminara siendo
una especie de cruz

La parada del Centro
estara finalmente en
la Alameda Principal

IU asume la gestién de la Conseje-
ria de Obras Publicas, que se pasard
a llamar Fomento.

2012: La Consejeria de Fomento
planea llevar el metro en superficie
por la Alameda Principal, la plaza
de la Marina y el Parque, hasta La
Malagueta. El rechazo municipal es
tajante.

2013: Durante el verano se abre un
periodo de negociaciones secretas,

014. En marcha.

nas estard situada junto a la calle To-
rregorda, a la altura del mercado cen-
tral. Todo el lateral norte quedara pea-
tonalizado, para facilitar el acceso en
unos minutos a pie hastala calle La-
rios (hay exactamente 230 metros).
Este hito se debe cumplir en diciem-
bre de 2017.

Ultimo reto

Al menos, después de una década de
debates, 1a llegada a este enclave esta
ahora mas cerca y mas clara. Tras ob-
tener el visto bueno de la Gerencia
de Urbanismo, el 18 de julio la Con-
sejeria de Fomento y Vivienda remi-
te al BOJA el concurso paraelegirala
constructora que se hara cargo de las
obras del tunel, el montaje de viay la
reurbanizacion del tramo. Poco des-
pués, también licita el contrato de in-
genieria para este tajo.

Elltimo reto consiste en prolon-
gar lalinea en superficie hasta el Hos-
pital Civil, a través del eje formado
por Eugenio Gross y Blas de Lezo (el
recorrido previo, desde la avenida de
Andalucia hasta la calle Hilera, ird sub-
terraneo). Este objetivo también se
debe cumplir en 2017. Ahora estd en
fase de informacién publica, aunque
las obras son mas rapidas que en el
anterior, y por eso pueden llegar casi
ala vez. El1 Consejo de Gobierno con-
signa, el pasado 15 de julio, los 138,14
millones de euros necesarios para la
ultima fase de obras. El presupuesto
definitivo serd de 794,6 millones.

Tras largos afos de obras y toda cla-
se de escollos técnicos, burocriticos
y politicos, ha llegado la hora de que
Malaga se suba por fin al metro.

en las que intervinieron, ademds
del alcalde y la consejera de Fo-
mento, la recien elegida presidenta
de la Junta, Susana Diaz; los res-
ponsables de la sociedad concesio-
naria Metro de Malaga y del Banco
Europeo de Inversiones (BEI) que
sufraga buena parte de la inversion.
27 de septiembre de 2013: El alcal-
de, Francisco de la Torre, y la presi-
denta de la Junta, Susana Diaz, es-

dela Junta

Cuarenta empleados,
en representacion de
las personas que han
hecho posible esta
infraestructura, viajaran
en el primer tren
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MALAGA. Los actos de inaugura-
cion del metro de Malaga, que ten-
dran lugar a lo largo de la primera
mitad de la jornada de hoy, vienen
acompanados de una carga simbgo-
lica importante. El elemento més
destacado es el hecho de que las
autoridades hayan cedido su sitio
aun total de 40 empleados, que
viajardn en el primer tren desde el
recinto de cocheras y talleres has-
ta el Perchel. Lo hardn en repre-
sentacién de todos los trabajado-
res que han hecho posible esta in-
fraestructura, segiin anunciaron
ayer el delegado del Gobierno an-
daluz, José Luis Ruiz Espejo, y el
responsable de Fomento, Manuel
Garcia Peldez.

Los actos comenzaran hacia las
10.30 horas en las oficinas centra-
les de la sociedad concesionaria,
Metro de Milaga, situadas en la
zona de Los Asperones. Tras la bien-
venida y la presentacion del acto,
a cargo de los responsables de la
compafiia, intervendran la conse-
jera de Fomento, Elena Cortés; la
ministra de Fomento, Ana Pastor;

cenificaron un acuerdo entre am-
bas instituciones para garantizar el
futuro del suburbano.

Tl de noviembre de 2013: Tras una
intensa ronda de negociaciones, se
firma de un protocolo de intencio-
nes que reflejaba la solucion final
pactada el 27 de septiembre.

30 dejulio de 2014: Se inauguran
parcialmente las lineas 1y 2 del
metro de Milaga.

La presidenta

dara

desde El Perchel la
orden de arrancar

el alcalde de Malaga, Francisco de
la Torre y la presidenta de la Jun-
ta, Susana Diaz.

Posteriormente, se producird un
breve recorrido por el puesto de
mando y hacia las 11.20 horas la co-
mitiva (se ha invitado a unas 400
personas) se dirigird cada uno al
tren que le corresponda. Cuatro
composiciones, entre trabajado-
res, autoridades y medios de co-
municacion, harin entonces el via-
je hasta el intercambiador del Per-
chel, sin paradas.

Servicio gratuito

En torno alas 12.00 horas irdn lle-
gando a la estacién. Si se cumple
la escaleta prevista, hacia las 12.35
la presidenta del Gobierno anda-
luz contactara con el puesto de
mando, y dard la orden de salida
del tren inaugural, acompafiado
de la interpretacion de la banda so-
nora del metro, creada para la oca-
sion por parte de laJoven Orques-
ta Ciudad de Milaga.

Concluida esta fase, las autori-
dades se dirigirdn con las tarjetas
conmemorativas a los tornos de
entrada de la estacion del Perchel
para inaugurarla. Por dltimo, sal-
dran a la Explanada de la Estacion
para soltar globos al cielo, con lo
que el suburbano malaguefio que-
dara, a partir de las 13.00 horas y
hasta las 23.00 horas, a disposicion
de todos los ciudadanos que lo quie-
ran probar de forma gratuita.

Ruiz Espejo y Garcia Peldez, ayer. :: cArLOS MORET



