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Debate sobre el modelo de ciudad

El RACC acusa a Trias de carecer
de un plan de movilidad para BCN

| El automévil club considera contradictorio querer "
promocionar el bus y a la vez encarecer las tarifas

|| CARLOS MARQUEZ DANIEL
|| BARCELONA
[====="] Reial Automévil Club de
b Catalunya (RACC) presento
ayer una propuesta para
e (€jOTAT la circulacion de
Gran Via que demuestra una vez
mads el compromiso de esta entidad
conlaciudad mésalldde lavoluntad
desembrarunabuenaimagenycon-
seguir nuevos socios. Esa fue lacara.
La cruz, o mejor dicho, lo inespera-
do e insélito, fue lo que siguid des-
pués, un reproche al modelo de mo-
vilidad de Xavier Trias, o mas bien a
lacarenciadel mismo. Segiinla enti-
dad. «noexiste unavision claraame-
dio plazo». Aunque puede que si la
haya. Y puede que el problema sea
que la voluntad municipal vaya en
sentido contrario a los licitos intere-
ses del lobi del vehiculo privado.
EldirectordelaFundacion RACC,
Miquel Nadal, se cogio al ejemplode
Gran Via para reclamar al ayunta-
miento «afinar bien el ldpiz para evi-
tar situaciones chirriantes como es-
tas. Enumero algunas de las obras
en marcha —paseo de Gracia, Mitre
oSant Joan-ylamentoé nover detrds
de todas ellas un patrén comiin. Se
apoy6 en el reparto modal del 2011
(el porcentaje de gente a pie, en bici,
en vehiculo privado o en transporte
publico)yel que CiU desea de caraal
2018, cuando se supone que serdn
muchosmislosquevanenbusome-
troy muchos menos los que sacan el
coche del pirking. «.Como incenti-
vardn el transporte piiblico? LRedu-
ciendo el precio? No parece que es-
to vaya a suceder», adivino Nadal,
echando mano del profundo males-
tar que ha generado la tiltima subi-
da de las tarifas. «No vemos detrds
una vision clara del modelo de mo-
vilidad de medio plazoy, remato

PLAN PARA FIN DE ARO / El consistorio
lleva meses cocinando el Plan de Mo-
vilidad Urbana (PMU) 2013-2018.
Tras la aprobacién inicial y el largo
periodode exposicidn ptiblica, debe-
ria estarlisto a finales de afio. No sin
antes haber escuchado a las entida-
des del Pacto por la Movilidad, don-
de estdn representados desde el pea-
tén hasta el automovilista, el ciclista
oeltaxista. EIRACCesunadeellas,y
yaen privado ha compartido sus du-
dassobrela posibilidad de que el uso
deltransporte piblicocrezcaencua-
tro afios del 39% al 46% del total de
desplazamientos. En este mismo pe-
riodo, el vehiculo particular pasaria
del 26,7% al 14,9%. Esta esunode los
cuatroescenarios posibles, elque da

La entidad presenta una propuesta para reducir
la congestion por el eje central de la Gran Via

S v re—

»» Imagen captada ayer de la seccién central de la Gran Via a la altura de Urgell, con tres carriles para el trafico privado y dos para el transporte publico.
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porhechoelexitosodesarrollode su-
permanzanasde altaeficiencia. Nadal
sostuvo que en el ayuntamiento pri-
man «los criterios urbanisticos a los
de movilidads, y se pregunté si la
buscada reduccién del trifico priva-
do «es viable con la competitividad
economica de la ciudads.

Eduard Freixedes, concejal de
Movilidad, atendié horas después a
este diario y apunto que las criticas
al PMU «son prematuras». Rechazd
que Cil no tenga para Barcelona un
modelo propio de movilidad, y ex-
plicoquelarelacion entrela circula-
cion privadayel crecimiento econé-
mico de la ciudad «quizds era defen-
dible en los 80#, pero en ninglin caso
es lo que ahora pretende abanderar
la capital catalana. «EIRACC debe te-
ner presente que las cifras con las
que trabajamos no son fruto del tra-
bajo de cuatro poetas. La Agencia de
Ecologia Urbana ha elaborado es-
te plan en base a modelos matema-
ticos». Freixedes argumenté que el
PMU es «una herramienta que busca
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que la gente pueda moverse me-
jor por la ciudad, lo cual signifi-
ca también vivir mejor». En defi-
nitiva, lo que CiU destila en sus
proyectos urbanisticos es una ur-
be con menos asfaltoy mds acera,
y eso es algo que puede caer muy
mal en seglin qué dmbitos.

HABITOS NO MATEMATICOS / El conce-
jal, en cambio, si encajo y acepto
la critica vertida por el RACC so-
bre la reurbanizacién de Gran
Via, donde la red ortogonal de
bus levo al ayuntamiento a pin-
tar un doble carril para el trans-
porte piblico, ademads de restrin-
girellateral en sentido Llobregat
para el bus y el taxi mientras que
eldellado mar ganaba unvial pa-
ra trafico privado. Ahi, dijo, no
funcionaron los niimeros, puesto
que no se tuvieron en cuenta «los
hdbitos de la ciudadania».

Lluis Puerto, responsable téc-
nico del RACC, fue el encargado,
por la manana, de exponer una
mejora técnicamente muy soli-
da. La entidad analizé el compor-
tamiento del tramo entre plaza
de Espanya y Balmes, y ha llega-
do a la conclusion de que el eje
central va mucho mads cargado
que el lateral, El objetivo, pues,

«Vincular el coche
con ser una ciudad
competitiva quizas era
defendible enlos anos
80», dice Freixedes

seriaquelosvehiculos puedanac-
ceder al ramal, donde el porcen-
taje de saturacién —la intensidad
en hora punta dividido por la ca-
pacidad-es muy inferior: un 70%
frente aun fluido 25%. Ese trasva-
seahorasolo es posible si se viene
de la parte superior de la plaza,
no si se atraviesa por el tinel. El
RACC plantea dos ideas: un cam-
bio semaférico que permita que
los del tiinel pasen al lateral, o, la
preferida por el automévil club,
la apertura de un acceso (ver gra-
fico) que no obligaria a cambiar
las senales. También solicita per-
mitir giros hacia la izquierda en
Calabria y Casanova para redu-
cir lo que se conoce como trdfico
de agitacion, el que da vueltas en
busca de su destino final.
Freixedes admite que los cdl-
culos no se hicieron bien, ya que
esperaban que muchos mds con-
ductores optaran por subir a la
plazaen cuanto vieran que los ca-
rriles junto a la fachada van mu-
cho menos cargados. Eso no ha
sucedido, y ahora tienen sobre
la mesa las propuestas del RACC,
mads las propias, para intentar
arreglarlo. «Aceptamos la criti-
ca del lateral, pero sus cifras de-
muestran que la apuesta por el
bus es un éxito, y que es un trans-
porte que puede competir en to-
dos los sentidos con el cochey. =



