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ENTREVISTA

“Vamos a reducir la velocidad en
a mayoria de las carreteras”

Maria Segui, directora general de Tréfico

LUIS IZQUIERDO
Madrid

Trdfico tiene por primera vez a una
médica como directora general. Docto-
rada en Harvard, Maria Segui (Barcelo-
na, 1967) ha dedicado su trayectoria a
la investigacién de los accidentes de
circulacién y ahora tiene la méxima
responsabilidad que en ese campo se
puede ejercer en Espaiia.

2En qué piensa la directora de Tra-
fico un dia como el 1 de agosto?
Me vienen a la memoria mis vivencias
personales. El inicio de

de comunidades. Y si se miran las ta-
sas por millon de habitantes, Catalu-
nya sigue por debajo. Otra cosa es la
evolucion en los tltimos meses, un es-
tancamiento y en varias provincias
una reversion, pero es pronto para sa-
ber las causas.

;Le preocupa que pueda anticipar
una tendencia para el resto del pais?
Si, por supuesto que me preocupa y al
mismo tiempo me motiva; pero no
creo que la tendencia esperable sea
esa. Con tasas de mortalidad que toda-
via son el doble que en otros paises eu-

ropeos, creo que ain tenemos mucho
recorrido para mejorar en una tarea
que representa grandes retos pero que
me parece asumible y alcanzable.
Carnet por puntos, Codigo Penal,
unos 750 radares de velocidad, con-
cienciacion... ;Por donde sigue el tra-
bajo de la DGT?
El siguiente paso importante es conse-
guir que lo que tenemos funcione. No
basta con que haya una ley que obligue
a utilizar el cinturén de seguridad si el
30% de las personas que han muerto
no lo utilizaban. Lo mismo con las si-
llas infantiles, la tasa de

unas vacaciones cuyo
viaje empezd durando
dos dias vy termind en
ocho horas. Desde en-
tonces han cambiado
las carreteras, los ve-
hiculos y también nues-
tros comportamientos.
Visto en la distancia me
produce enorme satis-
faccién, pero también
me hace consciente de
los muchos retos que
quedan por delante.

Una de las lineas en
las que quiere trabajar
es en lamejora de la co-
municacion. Pero la
DGT tiene fama preci-
samente de expresar
bien sus mensajes. ;En
qué aspectos se debe
mejorar?
Fundamentalmente, de
dos maneras. La prime-
ra es conciliar en la ima-
gen de ladireccion gene-
ral de Tréfico el fin de
sus acciones y los
medios que se utilizan.
Debemos hacer enten-
der que las sanciones
son necesarias para me-
jorar la seguridad; pero
también hay una drea
borrosa sobre cudles
SON nuestras competen-
cias. Trifico no es res-
ponsable ni de un solo
kilémetro de carretera
espanola. Tampoco de
los permisos profesionales, etcétera.

&Y los contenidos?

Ahi creo que hay mucho por mejorar.
Como, por ejemplo, es incomprensible
que un espafiol que usa el cinturén en
su coche cada dia se lo quite cuando va
aun pais donde la mayoria no se lo po-
ne. El cinturén no es una cuestion de
leyes, sino de fisica. Es el elemento
mids util para salvar la vida y significa
que la DGT ha hecho una tarea limita-
da a la hora de explicar a ese ciudada-
no las virtudes de este elemento de se-
guridad pasiva. Si se le hubiera comu-
nicade adecuadamente, lo utilizaria
fuese donde fuese porque puede sal-
varle la vida.

Vayamos con el niimero de muer-
tes, En lo que va de aiio han descendi-
do un 10%, pero hay comunidades re-
zagadas, como Catalunya, que hoy
por hoy esta practicamente igual
que hace un aiio. ;Qué esti pasando
en las carreteras catalanas?

Es pronto para hablar de explicacio-
nes. Pero es importante apuntar que
histéricamente Catalunya ha tenido
una mejora sostenida en las cifras de
siniestralidad, mejor que la del resto
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Maria Segui, ayer, en la sede central de la DGT

ASOCIACIONES

“Las victimas
también tienen
mucho que aportar”

=“No tengo ninguna duda de
que las asociaciones de victi-
mas tienen mucho que apor-
tar en la lucha contra la si-
niestralidad”. La directora
general de Trifico cree que
las victimas pueden ejercer
un papel de palanca para mo-
vilizar a otros sectores de la
sociedad en la lucha contra
las muertes en la carretera, a
pesar de lo cual se muestra
cauta a la hora de arrojar
sobre ellas un mayor protago-
nismo. “Tienen tanta respon-
sabilidad como cada uno de
nosotros —afirma- y tanta
capacidad de accién como
cada persona”.

alcoholemia, el uso de
drogas... Hay que ago-
tar el uso de aquellas
medidas para las que ya
contamos con cobertu-
ra legal. También hay
otras medidas en la lite-
ratura  internacional
que ain no hemos im-
portado, ademads de las
que podamos aportar
Nosotros mismos.

No es facil conven-
cer a la gente de que el
cinturén debe usarlo
por seguridad y no pa-
ra evitar una multa.
Tal vez tengamos que
explicarlo de otra for-
ma. Digame de una me-
dicina que evite la muer-
te en el 50% de las oca-
siones ante un acciden-
te grave. Eso es el cintu-
ron de seguridad y la
gente debe utilizarlo
por conviceion,

(Y qué va a pasar

con los limites de velo-
cidad?
El problema no es la ve-
locidad, sino la decelera-
cion. A mayor veloci-
dad, mayor es el riesgo
de lesiones, a veces mor-
tales, en caso de impac-
to. En cuanto a los limi-
tes, los vamos a reducir
en las carreteras secun-
darias porque es donde
se produce un mayor
nimero de victimas mortales. En las
vias de alta capacidad, autovias y auto-
pistas, solo en aquellos tramos en que
se hubiese contrastado la ausencia de
accidentes podria con el tiempo estu-
diarse un aumento de forma muy limi-
tada. Pero no parece el momento. Por
ahora, en la mayoria de las carreteras
lo que es necesario es una reduccién
de la velocidad.

En alguna ocasion le he oido trasla-

dar el concepto de visién cero pro-
pio de Suecia. ;Cree que realmente
es posible alcanzar algiin dia, por
ejemplo, cero consumo de alcohol al
volante?
Totalmente. Representa la aspiracién
de que todos los ciudadanos interiori-
cen que este es un problema de salud y
que es intolerable pagar con la vida a
cambio de la movilidad. El trafico no
es un virus que mute. En esto de la cir-
culacion las personas lo controlamos
todo: disefilamos las carreteras, los ve-
hiculos... La vision cero nos recuerda
que nuestra actitud frente al problema
es lo que nos permitird solucionarlo.
Visién cero significa que esto es into-
lerable.e

EMILLA GUTIERREZ




