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B MARTA ROJO ARCE s Profesora de Ingenieria e Infraestructuras de los Transportes de la UBU

Esta docente e investigadora es experta en la calidad del transporte publico y ha realizado estudios en los que propone un disefio eficiente de la red en las
areas urbanas al considerar que pueder ser un instrumento de desarrollo sostenible y ganar en nimero de usuarios al ser un servicio mds atractivo.

«La rentabilidad no debe ser la
prioridad en el transporte publico»

C.M. / BURGOS
a profesora intervino ayer en
las Jornadas de estudio, and-

lisis y debate sobre el Régimen
Juridico del Transporte organi-
zadas por la Escuela Politécnica
de la Milanera. Rojo apuesta por
mejorar la calidad de las lineas
de autobuis para atraer a mds via-
jeros y reducir el déficit de este
servicio publico.

3Qué caracteristicas debe te-
ner unared de autobris para que
sea eficiente?

El trazado de las lineas tiene
que dotar de accesibilidad a la
ciudad. De hecho, el transporte
ptiblico en autobiis es el modo
que mds accesible resulta. Por
ejemplo, en la red de metro es
normal tener paradas lejos de tu
puerta, pero en el autobuis las
distancias de tu casa a las para-
das no son tal altas. Tampoco la
idea es tener una parada en la
puerta de casa porque el tiempo
de viaje aumentaria mucho. Es
cuestion de buscar un equilibro.
Respecto a las frecuencias es ne-
cesario que exista una flexibili-
dad, de manera que en horas
punta haya mds servicios que en

horas valle. Alas 8 o las 9 de la
mafana seria necesario poner
servicios de refuerzo.

3Coémo incide la forma de la
ciudad a la hora de disefiar el
mapa de lineas?

Influye mucho, pero también
como de denso sea el centro con
respecto de los barrios.

En el caso de Burgos, ;hay
mayor dificultad por el hecho
de ser alargada y tener un rio
que atraviesa la ciudad?

El efecto barrera del rio difi-
culta bastante ordenar el mapa
de una manera sencilla. En ciu-
dades grandes y muy compactas
se tiende a una red de tipo circu-
lar. Lo 6ptimo es contar con li-
neas radiales y circulares, pero
en una geometria como la que
tiene Burgos es complicado.

;Lo ideal es que todos los ba-
rrios conecten con el centro?

Esa conexion es importante,
pero también hay que tener en
cuenta la unién entre los barrios.
Habria que intentar hacer unas
lineas radiales que lleguen hasta
el centro, pero también impulsar
una linea mas periférica que co-
nectara los barrios sin tener que
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pasar por el centro. Al final, si
concentras todo en el mismo
punto de la ciudad la accesibili-
dad alli serd estupenda pero se
genera un problema de dema-
siadas lineas juntas. Por ejemplo,
serfa interesante aprovechar el
bulevar u otras vias que no son
tan céntricas para intentar intro-
ducir algunas lineas.

3;Cudl seria la frecuencia
ideal de paso de los autobuses
urbanos en una ciudad como
Burgos?

Es complicado porque de-
pende de las lineas y de los hora-
rios. No se necesita la misma fre-
cuencia ni a cualquier hora del
dia ni en todas las zonas de la
ciudad.

;El servicio de transporte ur-
bano puede ser rentable?

Puede serlo, pero es poco
probable. Entiendo el transporte
como un servicio publico y es di-
ficil que sea rentable. Hay ciuda-
des que casi consiguen cubrir el
coste del servicio porque han lo-
grado tener muchos usuarios.
Creo que la rentabilidad no debe
ser la prioridad en un servicio de
transporte ptiblico.

Ese aumento de usuarios
traerd otras ventajas...

Hay que hacer un esfuerzo
para mejorar la calidad de las li-
neas de autobtis urbano porque
asimds gente cogerd este medio
de transporte. Con ello conse-
guiremos que haya menos co-
ches en la ciudad y que el servi-
cio sea menos deficitario.



