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TRANSPORTES

El Gobierno regional pretende comenzar las obras antes del fin de la legislatura,
pero el presupuesto (360 millones) pone el proyecto de nuevo en peligro

El tren Majadahonda-Moncloa,
una obra con 6 anos de retraso

PEDRO BLASCO
La Comunidad de Madrid y el Mi-
nisterio de Fomento aspiran a po-
ner la primera piedra de las obras
del tren de Cercanias desde Mon-
cloa a Majadahonda al final de es-
ta legislatura. Este tren, que no es
Metro, aunque se le llame de esta
manera, era una de las promesas
con las que el PP se presento a las
elecciones del pasado ano 2011. La
promesa también figuraba en las
elecciones de 2007, pero no se pu-
so en marcha.

El PP ya va a incumplir una pri-
mera promesa al aparcar sine die
el Metro/Cercanias a Torrejon de
Ardoz. La pasada semana el conse-
jero de Transportes, Pablo Cavero,
informé que habia llegado a un
acuerdo con Fomento por lo que se
ampliarian los trenes de Cercanias
Madrid/Torrején por la via de San
Fernando (20 minutos) y se cons-
truiria una nueva parada estacién
en el hospital. Se suspendia, por
razones econémicas, el by-pass
por el centro de la ciudad.

En la actualidad los trenes de
Cercanias ya entran en Madrid
desde Majadahonda / Las Rozas,
pero lo hacen hasta Principe Pio.
Con este proyecto, cuando la via
llega al Puente de los Franceses se
desviara hacia el intercambiador
de Moncloa, lo que permitiria re-
partir mejor el trafico y ahorrar mi-
llones de horas a los ciudadanos
que van al centro o norte de la ciu-
dad. En un futuro, quiza muy leja-
no, esta via del tren podria ir hasta
Nuevos Ministerios.

Fuentes de la Comunidad indica-
ron que el proyecto para comuni-
car los municipios de las Rozas y
Majadahonda con Madrid-Mon-
cloa, a través de una nueva cone-
xi6n ferroviaria, se dividira en dos
tramos. «Uno —anadieron— en
Madrid entre el Puente de los
Franceses y Moncloa (100 millones
de presupuesto) que realizara la
Comunidad de Madrid y otro entre
Majadahonda y Las Rozas (260 mi-
llones), cuya ejecucion correspon-
dera al Ministerio de Fomento».

La Comunidad se ocupara de la
construccion de un nuevo tramo de
linea de aproximadamente 1,7 ki-
lometros de longitud que partira
desde Moncloa y conectara a la al-
tura del Puente de los Franceses
con la linea ferroviaria ya existen-
te entre Principe Pio y Majadahon-
da, por el que discurren las lineas
C-7y C-10 de Cercanias.

La conexién con Moncloa se rea-
lizara a través de una nueva esta-
cién que conectara directamente
con el vestibulo de las lineas 3y 6
de Metro y a través de él con el in-
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FUENTE: Comunidad de Madrid

tercambiador, donde los viajeros
podran enlazar con la red de auto-
buses interurbanos.

Esta obra, cuyo proyecto ya tie-
ne redactado la Comunidad de Ma-
drid, exigiria muchas precauciones
medioambientales, ya que toca al

PSOE

cuand
Metro

Parque del Oeste, uno de los mas
bellos de la ciudad.

La apertura de esta nueva in-
fraestructura beneficiara directa-
mente a mas de 300.000 vecinos de
toda la A-6. Muchos de ellos no uti-
lizan este transporte ptiblico por

‘Cada legislatura
dicen lo mismo’

Borja Cabezon (en la foto), portavoz del

en el Ayuntamiento de Majadahonda,

dijo a este periddico que todavia recuerdan

0 el afio 2003 el PP prometi6 traer el
a Majadahonda. «Tenian el Gobierno

de la Naci6n, la Comunidad y el municipio
y nada de eso ha sucedido». «No se puede seguir creando una falsa
expectativa. iSon los magos de la tergiversacion! Cada legislatura
dicen lo mismo, vienen con la misma cantinela y no es serio.
Majadahonda necesita Metro. Mejoraria la circulacidn, la calidad
de vida, conectaria a los 70.000 vecinos con Madrid en transporte

publico. Majadahonda, como
infraestructuras y pensamos

Las Rozas, se esta quedando atras en
que es un muy buen momento para

impulsar un proyecto como el del Metro en esta zona: impulsaria
el empleo y crearia riqueza. Pero su modelo es del aeropuerto de
Castellén, no el del transporte publico». / P. B.
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no tener una entrada directa a la
zona centro y norte de la ciudad
(tienen que ir hasta Principe Pio),
lo que les exige mas tiempo en sus
desplazamientos.

Todos los planes de poner la pri-
mera piedra de las obras pasan por
un acuerdo final con el Ministerio
de Fomento. Pero también esta
condicionado a que mejore la si-
tuacién econdémica, algo que se es-
pera comience a repuntar a finales
de este ano.

Borja Carabante, viceconsejero
de Transportes, dijo a madridia-
rio.es que estan terminando el pro-
yecto y han «encontrado un condi-
cionante importante relacionado
con la pendiente».

«Como el proyecto estaba en el
programa electoral —anadi6—
nuestra idea es licitarlo en 2015, si
las condiciones de demanda lo jus-
tifican. Tenemos que saber si el Mi-
nisterio estd en disposicion de ha-
cer su parte, que cuesta mas de
200 millones de euros. Por eso, es-
tamos en conversaciones con ellos
para marcar exactamente esos pla-
zos. Si no se hace, habra que re-
considerar el ramal».




