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Cronologia de la creacion y extension de la red de Metrovalencla

EL PRIMER METRO CIRCULO EL 8 DE OCTUBRE DE 1988

APERTURA DEL PRIMER

TRAMO SUBTERRANEQ

8-10-1988

Se abre el primer tramo subterréneo de
Ia red de 7 km para unir Lliria, Bétera y

Rafelbunyol con Villanueva de Castelidn

Joan Lerma
Presidente de la
Generalitat
Valenciana

ELECCIONES
AUTONOMICAS
28-5-1995
Victoria del PP

Eduardo
Zaplana
Presidente

delagy

— INAUGURACION Mayo de 1995
Se abre el nuevo tramo subterraneo Palmaret-
Alameda de 2,4 km y cuatro estaciones

EL TRANVIA LLEGA A BURJASSOT

Lalinea 4 del tranvia llega a
Burjassot para dar servicio al campus

Marzo 1999 Marzo 1999

de la Universitat y a TWV

EL METRO LLEGA A MISLATA
La linea 3 llega hasta Mislata-

Almassil, con 2,1 kilometros de
recorrido y tres estaciones mas

ELECCIONES AUTONOMICAS

13-6-1999

Nueva victoria del PP

Nimero de pasajeros

al afio que utilizan
el servicio

Mayo 1994
Se inaugura el primer tramo del
tranvia de 9.7 km y 21 estaciones

AMPLIACION DE LA LINEA 3 A LA AVENIDA DEL CID @
Septiembre 1998
La linea 3 se pralonga desde Alameda a la avenida del Cid
y se pone en servicio el ramal entre Caldn y Jests
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PRIMER TRAMO ———- @ UNIONDELINEALY 2
LINEA 4 TRANVIA Mayo 1995 T Septiembre 1998
Mayo 1994 Apertura del primer tramo Pasan a operar como una (nica
subterraneo entre Palmaret y Alameda, linea que se hifurca, una hacla
2,9 km y cuatro estaciones Béteray otra hacia Lliria

hivo de Levante-EMV.

Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana. : Laura

El metro de Valencia acaba de cumplir 25 afios desde el viaje inaugural de un tren de via estrecha que atravesd el
subsuelo de la ciudad un 8 de octubre de 1988. Una efeméride que da pie a analizar si la red construida ha resultado
(til para la ciudad y a repasar los retos que debe afrontar la red de Metrovalencia para los proximos afios.

XXV ANIVERSARIO

Un cuarto de siglo
e viajes en el metro

P Elntimero de viajeros ha aumentado un 301 % en veinticinco afios, pero no ha conseguido reducir
eluso del vehiculo privado en la ciudad » Las nuevas lineas deben crecer «de forma transversal»

LAURA BALLESTER VALENCIA

M El metro de Valencia acaba de
cumplir 25 anios, aunque el aniver-
sario ha pasado sin pena ni gloria
enlaciudad de Valencia. E18 de oc-
tubre de 1988 Valencia inauguraba
los primeros siete kilometros de fe-
rrocarril de via estrecha subterra-
neos enla ciudad, en presencia del
ministro de Obras Piiblicas, José
Luis Barrionuevo, del entonces pre-
sidente de la Generalitat, Joan Ler-
mayelconsellerde Obras Ptiblicas,
Rafael Blasco.

Veinticinco anosdespués, Ferro-
carrils de la Generalitat Valenciana
(FGV), laempresa gestorade lared
de Metrovalencia, estaba mds ocu-
pada durante los dias de su aniver-
sario en resolver el robo de cobre
que dejo sin servicio el tramo entre
Torrent y Picassent, o en gestionar
lapolémica porlareduccion de fre-

cuencias y la consecuente masifi-
cacién delservicio durante el puen-
te del 9 de octubre, mds que en ce-
lebrar aniversarios.

Perolas efemérides, side algo sir-
ven, es para hacer balance y recor-
dar de dénde venimos, hasta dén-
de hemos llegado y hacia dénde
queremos ir. Asf que a los 25 afios
del primer viaje por el suburbano
de Valencia toca analizar si Metro-
valencia ha vertebrado la ciudad y
su drea metropolitana ysi tenemos
el metro que merecemos,

La explotacion «valenciana» del
ferrocarril se habiainiciado en 1987,
tras ceder el Estado las competen-
cias de los ferrocarriles de via estre-
cha valencianos el 13 de junio de
1986. En aquel momento se trans-
portaba a 16,2 millones de viajeros
através de 116,7 kilémetros de red,
distribuidos en cinco lineas con 71

«Los viajeros han aumentado
pero ni las frecuencias nila
calidad del servicio se homologan
con los mejores del mundox»

«las nuevas redes de estaciones
deben ser disuasorias para que
los que llegan a la ciudad en coche
usen el transporte piiblico»

estacionesy apeaderosy 87 trenes.
Pero en 1987 los ferrocarriles de via
estrecha procedentes de Lliria, Bé-
tera, Rafelbunyol o Villanueva de
Castellon atin no se introducian en
la ciudad. El Ministerio de Trans-
portes construia desde 1981 el tii-
nel de 7.442 metros y ocho estacio-
nes que entonces bautizaron como
«Penetracion subterranea en Va-
lencia de los ferrocarriles de la Ge-

neralidad Valenciana», seginlado-
cumentacién de la época que con-
serva Levante-EMV. A la sexta fue
la definitiva, ya que la ciudad habia
intentando desdelos afios 30 del si-
glo XX construir un metro como el
de Barcelona o Madrid, pero nin-
guno habia fructificado: el Plan Pi-
chd de 1934, el proyecto Borrell de
1941, el enlace subterrdneo de la
Compania de Tranvias y Ferroca-
rriles de Valencia (CTFV), el pro-
yecto del ingeniero Dicenta en los
anos 50 0 el Plan Sur de 1958,

Un cuarto de siglo después de
que los valencianos se subieran al
metro por primera vez, Metrova-
lencia ha llegado a transportar 65
millones de viajeros en 2o12 (tlti-
mo aio completo) a través de sus
146,7 kildmetros de red (un 25,4 %
mas), cinco lineas con 133 paradas
y 124 trenes en servicio. Hasta ahi

las cifras y datos, Pero cabe pre-
guntarse si Metrovalencia ha cum-
plido las expectativas de los usua-
rios, si el diseno de la red ha sido el
adecuado paralaciudadysihaayu-
dado a comunicar o vertebraraVa-
lencia y su drea metropolitana.

El arquitecto Alberto Peiin y el
ingeniero de caminos, Joan Olmos,
coinciden en senalar, al ser pre-
guntados por Levante-EMV sobre
estascuestiones queel metrode Va-
lencia «no es una red ex novo, bus-
cando lasmejoreslocalizaciones»,
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TRANVIA HASTA MAS DEL ROSARI

Septiembre 2005

La linea 4 de tranvia llega hasta Mas de Rosari,
con 3 km mas y cinco paradas: TVV, Santa
Gemma, Tomas y Valiente, La Coma y Mas del

José Luis Olivas "
Presidente de [a GV tras ELECCIONES Pt
nombrar ministro AUTONGMICAS

a Eduardo Zaplana

25-5-2003

~ UN RAMAL A FERIA VALENCIA
Septiembre 1999
La linea 4 de tranvia extiende un ramal hasta Feria valencia

LA LINEA 5 AMPLIA 3 ESTACIONES
Abril 2003
El germen de la futura linea 5 se pone en servicio con 3 nuevas

estaciones (Aragdn, Amistat y Ayora) y 2,3 km de recorrido
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Diciembre 2005 £L TRANVIA LLEGA A TERRAMELAR —
La linea 4 de tranvia gana un ramal de prolongacion a Lloma LlargaTerramelar

.@ INTERCAMBIADOR DE EMPALME
* * Marzo 2001
La nueva estacian de Empalme se
convierte en un intercambiador que
conecta la linea 1 y el tranvia L-4 con la
EMT y MetroBus

VIAIEROS

s INAUGURACION DEL TRAMO
Abril 2003 Nueva linea 5 que conectard
el maritimo con Manises

ACCIDENTE DE LA ESTACION ARCHIVO DE LA CAUSA
mﬂgmcwow DE | neiese 2007-2008
Octubre 2005 3 de julio de 2006 Eljuzgado deinstruccion [
Selnavgurala Un total de 43 personas y la Audiencia Provincial
gt mueren cuando descarrilan archivan la investigacion |§

estacion de Bailén,
que servird de
intercambiador

dos convoyes antes de llegar
ala estacion de Jests

cansoloala velocidad

del accidente, que acha-

con la futura
Estacion Central
de Valencia

EL METRO LLEGA AL CENTRO DE TORRENT
Septiembre 2004 Se pone en servicio el subterranea
de acceso a Torrent y Ia estacidn Torrent Avinguda
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903
VIAJEROS

Francisco Camps.
presidente de 1a GV

~ LINEA PUERTO-AEROPUERTO

RIM

VIAIEROS VIAJERDS

NUEVA LINEA & —
Octubre 2007 Tranvia orbital

VIAJERDS

PETICION DE REAPERTURA DE LA CAUSA
2013
‘“ La fiscalia de Valencia

A pide reabrir |a causa pero

el juzgado se niega. La

Audiencia debe
decidir ahora

FASE DEL TRANVIA ORBITAL
‘Octubre 2007 Se pone en servicio la primera fase del tranvia orbital que cubre el trayecto
entre |a Plaza Tossal del Rei y la estacion Maritim-Serreria (9,2 km)

VIAJERDS

-

DIMISION DE FRANCISCO CAMPS
20 de julio de 2011

914,791
VIAJEROS

Alberto
Fabra
Presidente de la GV

Abril 2007 5e abren las estaciones de Maritim-Serreria y la prolongacian al puerto. También
se inaugura el tramo con tinco estaciones de Mislata-Almassil al aeropuerto de Manises
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Joan Lermay el
conseller Eugenio

Burriel, con las UTA que
después se harian
tristemente famosas.

FERRAN MONTENEGRO

i nitrégenoenla
estacion de Jesiis para

& congelarelaguay
construir el tinel.

: "

LEVANTE-EMV

explica Penin, sino que «se hereda
laantiguared del “trenet” yeso con-
diciona mucho el futuro, porque se
hace sobre una ciudad ya consoli-
dada. En Londres o Estocolmo la
red es antigua y condiciond el cre-
cimiento de esas ciudades en el
sentido que se queria, vinculada a
unas lineas de transporte de ma-
sas», anade Olmos.

;Ha sido el mejor diseiio para la
ciudad? Para el arquitecto Alberto
Peiiin «es el que en aquel momen-
to se planted como el mejor. En mi
opinion faltan més conexiones
transversales, como ha hecho Ma-
drid con el metro sur, sin necesidad
de pasar siempre por la estacién de
Sol». El ingeniero Joan Olmos con-
sidera que «se apostd por una op-
cion de modernidad cuando, sin
ningunaduda, habia otras opciones
mias flexibles en superficie. El me-
tro ha cumplido un papel impor-
tante, absorbiendo buena parte de
los desplazamientos por motivo de
trabajo, pero cabe recordar que es-
tamos hablando de un siste-
marigido, carodeimplantary
también de manteners.

El accidente mas grave
Para Olmos, la auténtica
«prueba del nueve de que las
cosasnosehanhechobienes
que las calles de la ciudad si-
guen atiborrdndose de co-
ches, aunque es cierto que el
metrode Valenciahaaumen-
tado considerablemente el
ntimero de viajeros en los til-
timos anos, pero ni las fre-
cuencias nilacalidad del ser-
vicio se pueden homologar
con los mejores del mundo».
Sin olvidar, ademas, que
Metrovalencia ostenta el du-
doso honorde serlaempresa
de un metropolitano
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CIFRAS

55 peseras

Costaba el billete sencillo en 1988
P El precio del billete sencillo en el
metro costaba 55 pesetas en todos
los tramos comprendidos entre las
estaciones de Torrent, Seminari y Pa-
terna. En 1989 ya costaba 60 pesetas.
Otras 100 pesetas para el billete de
ida y vuelta y 2.550 pesetas el abono
mensual con los viajes ilimitados.

8.500 MILLONES

Costd el primer tiinel del metro

P Las obras del primer tanel del me-
tra del metro de Valencia costaron
8.500 millones, que pago el Ministerio
de Transportes. Las obras se iniciaron
en 1981y no finalizaron hasta 1988.

235.000 w

De hormigdn armado se usaron en
la construccion del primer tinel

P La anécdota de la construccion se
produjo en la estacion de Jesus. El
gran caudal de agua subterraneo
obligd a congelar el terreno con nitro-
geno liquido, a 200 gradoes bajo cero,
para poder construir la contrabdveda
del tdnel.

que ha sufrido el accidente de me-
tro mds grave de la historia de Es-
paiia, en el que fallecieron 43 viaje-
ros y otros 47 resultaron heridos el
3 de julio de 2006, y por el que nin-
gun gestor politico o técnico asu-
mid ninguna responsabilidad.
Tras un cuarto de siglo de exis-
tencia, ;haciaddnde debe encami-

(NIGO ROY ¥ LEVANTE-EMV

narse el ferrocarril metropolitano
de Valencia? Segiin Alberto Peiin,
«el reto es definir las lineas trans-
versales con un contenido metro-
politano. Laciudad hade tener mu-
chos centros, no s6lo uno, en el
Grao, laavenida Corts Valencianes,
el Ikea de Alfafar o el entorno del
nuevo hospital La Fe, ademas de
acabar la linea 2, llegar hasta Nat-
zarety conectar el centro histérico.
Las nuevas redes de estaciones de-
benserdisuasorias paralosque lle-
gan a la ciudad en coche puedan
usar el transporte publico. La ciu-
dadyanopuede cedermés espacio
publico».

Eneste sentido, Joan Olmos ad-
vierte idiosincrasia valencianaala
horadeordenarelterritorioyaque
«los crecimientos urbanos van por
un sitio y la gestion de los trans-
portes, por otro. El tranvia, que es
mads reciente, no se atreve a pene-
trar en el centro de la ciudad», se-
nala el ingeniero, quien siempre ha
defendido la opcién de construir
un tranvia por el centro historico,
en lugar de los costosisimos tiine-
les planificados. Olmos finaliza su
opinién sobre los 25 anos de Me-
trovalencia lanzando unas pelia-
gudas preguntas al aire que per-
mitirfan escribir otro reportaje:
«;Hay indicadores fiables de satis-
faccidn de los usuarios? jHa servi-
do el ferrocarril metropolitano
para aligerar la carga del impacto
del automavil en el drea metropo-
litana de Valencia?, jaiin cabe ha-
blar de la necesidad de un orga-
nismo de coordinacién y gestion
deltransporte metropolitano?, ;se
han planificado las infraestructu-
ras viarias de forma complemen-
taria a la red de FGV o més bien al
contrario, para hacerle la compe-
tencia?, jpuede estar afectando la
crisis a la seguridad del servicio?



