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Laordenanza delabicicletay el limite de horario
para carga y descarga completan, con algunas
lagunas, el proyectoiniciado en 2009

ANDER
CARAZO

apostal de Vitoria nada

tiene que ver con la de

las ciudades vecinas. E1

peaton es el rey de algu-

nas de sus principales ca-

lles y cada vez mas per-
sonas -l 6,88% de la poblacién, segin
los iltimos datos—eligen la bicicleta
para acudira su centro de trabajo o de
ES'ﬂld_"lO. Conductas p(](() comunes en
Bilbao o San Sebastian. Y es que, hace
seis afios, la capital alavesa se embar-
c6 en un vanguardista Plan de Movi-
lidad Sostenible que por fin ha culmi-
nado tras transformar su manera de
comunicarse con la implantacion de
lanueva ordenanza de la bicicleta y la
regulacion de los horarios de carga y
descarga de los transportistas. Asi se
cierra definitivamente un circulo que
ha colocado a Vitoria a la altura de los
grandes referentes europeos en mo-
vilidad y que, en gran medida, le valié
el titulo de ‘Green Capital’ en 2012,
Eso si, queda trabajo por hacer y pro-
yectos por realizar.

«Cuando empezamos, los asuntos
urbanisticos estaban bastante desarro-
llados. Pero quedaba mucho por hacer
en lo referente al uso del vehiculo y
del transporte piiblico, que tenia una
tasa de viajeros muy bajan, asegura Sal-
vador Rueda, director de la Agencia de
Ecologia Urbana de Barcelona y ‘pa-
dre’ del ambicioso proyecto. El exper-
to recuerda que el 71% del espacio pi-
blico de la capital alavesa se dedicaba
alvehiculo privado, pese a represen-
tar sélo el 21% de los desplazamientos.

«El objetivo era reconvertir la ciudad
para que el peaton se sintiese parte ac-
tiva. Que no se limite a recorrerla a pie,
sino que pueda aprovecharlan, subra-
yaRueda.

Antonio Gonzalez Cabezudo ha sido
testigo privilegiado de esa transforma-
cidn en los ltimos 24 afios. El presi-
dente de la asociacion alavesa de pen-
sionistas, jubilados y viudas Las Cua-
tro Torres aprecia esa metamorfosis.
«Ha cambiado muchisimo, aunque
quedan cosas por hacer y todavia hay
aceras que son demasiado estrechas.
En general es una ciudad por la que se
puede andar bastante bieny, admite el
representante de algunos de los colec-
tivos que mas uso hacen de la calle. Eso
s1, cree que se deberia impulsar el res-
petoy entre los diferentes usuarios de
la via publica. «No tengo nada en con-
trade los ciclistas, pero el Ayuntamien-
to deberia vigilar un poco mas cémo
circulan por la ciudad. A mino me es-
torban si van por donde hay que ir. Te-
nemos que aprender a respetarnosy,
enfatiza Gonzilez Cabezudo.

Lareciente ordenanza de la bicicle-
tay el decreto de Alcaldia que limita
la circulacion por determinadas calles
peatonales de Vitoria estan acompa-
nadas de una incesante polémica des-
de su publicacién, pese a haber conta-
do con un notable consenso entre los
grupos politicos durante la fase de re-
daccién. La normativa que regula el
trinsito urbano a pedales sobre todo
ha sido criticada por el colectivo ciclis-
ta al considerarla «inoportunay y fal-
ta de l6gica por limitar el paso porunas
vias «esenciales para la conectividad
sin tener operativas las alternativasy.

Por eso, el Gabinete Maroto se afa-
na en rematar la red de ‘bidegorris’,
Cuando concluyan las obras de los ca-
rriles-bici de 1a Avenida de Santiago y
Los Herrén, atn sin iniciar, 1a capital

Uso dela bici ——)% ) S

Dos autobuses urbanos de Tuvisa

alavesa contara con aproximadamen-
te 140 kilometros de trazado exclusi-
vo para pedalear. «El ntiimero de ciclis-
tas ya es bastante importante. Se in-
crementara de forma sustantiva cuan-
do se complete la redw, apunta Salva-
dor Rueda.

«Mas pedagogia»

Un impulso al Plan de Movilidad se
produjo sin duda cuando se estable-
cieron las ‘zonas 30" en 47 calles de la
ciudad, puntos por los que se supone
que los vehiculos a motor no estan au-
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torizados a superar esa velocidad, tam-
poco pueden adelantar y deben respe-
tar a los ciclistas que, en estos casos,
estdn obligados a circular por la calza-
da siempre que rengan mas de 14 afos.
La medida trajo también consigo la po-
lémica, pero los vitorianos ya se han
acostumbrado a transitar por esas zo-
nas, que apenas han registrado inci-
dentes.

Una usuaria habitual de estos carri-
les es Esther Unceta-Barrenechea, ge-
rente de la Fundacién San Prudencio,
quien piensa que se necesita kmucho

circulan por la calle Olaguibel cerca de una ciclista. :: sesus anpraDE

tiempo y mas pedagogia» para demos-
trar que los planes impulsados por el
Ayuntamiento son idéneos para los
ciudadanos. Ella se describe como «una
ciclista convencidas que, como miles
de vitorianos, ha oprado por dejar el
coche en el garaje y pedalear. De he-
cho, el volumen de vehiculos en la ciu-
dad ha caido del 36,04% en 2006 al
28,42% en 2011, ultimo ejercicio ana-
lizado por el Consistorio. «Ese desem-
barco de bicicletas a la calle ha obliga-
doa que légicamente se tenga que or-
denar la convivencia. Pero por unos

pocos que no cumplen con las normas
y el desconocimiento general estamos
pagando muchos, la gente nos haem-
pezado senalar como el enemigo pu-
blico nimero unoy, critica Unceta-Ba-
mrenechea.

Sibien Vitoria ha sido pionera en
facilitar la conexion ciclista en Espa-
fia, ain le queda mucho camino para
ponerse a la altura de otras ciudades
de Europa. «Ellas lo han creido desde
siempre. Nunca permitirian el nivel
de contaminacion atmosférica que so-
portamos en algunas ciudadesy, recal-

OVILIDAD

LAS REACCIONES
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Las Cuatro Torres
«Las bicicletas no me
estorban si van por donde
deben ir. Tenemos que
aprender a respetarnos,

Cab .

Esther Unceta-Barrenechea
Fundacion San Prudencio
«Necesitamos mucho
tiempo y pedagogia para
comprobar que las nuevas
medidas son idéneas»

Javier Mendoza
Comerciante

«Se han quitado muchos
aparcamientos en el
centroy laofertade
parking es reducida»

Tomas Alonso
Agrupacion de Transporte

«El coche se havisto
desplazado de las calles de
Vitoria sobre todo porla
situacion de crisis»

Idoia Garmendia
Presidenta de Tuvisa

«Hay que mejorar la oferta
de autobuses. En hora
punta algunos pasajeros se
quedan en tierran

ca Salvador Rueda. En la capital alave-
sa es cierto que la calidad del aire ha
mejorado durante la tiltima década y
yano hay dias en los que las condicio-
nes se cataloguen como ‘muy malas’.
Sin embargo, también se han reduci-
dolas jornadas ‘muy buenas’ (7,9%) y
‘buenas’ (52,3%) en beneficio de las
‘regulares’, que han avanzado de for-
manotable.

Quedan bastantes tareas pendien-
tes para culminar el Plan de Movili-
dad. Suimpulsor apunta al desarrollo
de las supermanzanas, esas ‘islas’ en
las que el peatén es el protagonista
principal. S6lo se han implantado en
el centro de la ciudad, pese a que exis-
ten varias posibilidades sobre la mesa
y ninguna se ha completado. Ademas,
adiferendia de todas 1as ciudades de su
entomo, Vitoria carece de un servicio
de alquiler de bicicletas, que el Gabi-
nete Maroto cortd de raiz en invierno
de 2012 tras no conseguir una subven-
cién del Gobierno vasco. Los popula-
res no tienen intencién de restituirlo.

olvidados

«Con las ‘zonas 30" ha sido el simmum,
se ha eliminado aparcamiento en mu-
chas partes del centroy la oferta de
parking sigue siendo reducida para los
residentes y desconocida para los vi-
sitantes, critica Javier Mendoza, due-
o de la veterana joyeria de la Cuesta
San Francisco. Como minorista, opi-
na que las medidas del Plan de Movi-
lidad han empujado a los clientes a los
grandes centros comerciales, donde
pueden estacionar de forma gratuita.
En su caso personal, y debido a su tipo
de negocio, 1a limitacién del horario
carga y descarga —entre las siete y las
once de la mafana- no es un proble-
ma pero los transportistas ven com-
plicado cumplirla. Pocos recuerdan
ahora el futurista Centro Logistico de
Distribucion Urbana (CDU), que plan-
teaba el reparto con furgonetas eléc-
trica.

Salvador Rueda subraya que las me-
didas adoptadas nunca han ido en con-
tradel coche, lo que se buscaba
era reconfigurar la ciudad para
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que fuese mis ficil y mas ripi-

do ir en bicicleta o transporte
publico que moverse en vehiculo pri-
vado. Para llegar a esta situacion se acor-
dé disparar el precio de la OTA entre
noviembre de 2009 y enero de 2010.
«Con este encarecimiento se trataba
de reducir el nimero de desplazamien-
tos y reducir los viajes de agitacion, los
conductores que estin continuamen-
te buscando un hueco y provocan do-
bles filas. Aun asi, las tarifas no son tan
exageradas y son similares a las de Bil-
bao y San Sebastidny, sostiene el ‘pa-
dre’ del Plan de Movilidad.

«El coche se ha visto desplazado de
las calles de Vitoria sobre todo por la
situacién de crisis. No sabemos qué
hubiese pasado en otro contexto eco-
némico, ya que el vehiculo es un sig-
no externo de lo que cada uno quiere
sery contra esa cultura es dificil lu-
chary, sostiene el taxista Tomés Alon-
0, portavoz de la Agrupacion de Trans-
porte de Alava, y ve positivo que se
esté interiorizando un habito de mo-
vilidad. Hasta hace poco, muchos no
se planteaban esa posibilidad y ahora
se registran —entre el autobus y el tran-
via- mis de 20 millones de pasajeros
anuales,

Uno de los factores que ha impul-
sado este movimiento sostenible es la
radical reorganizacion de las lineas ur-
banas de autobuses y la ampliacion de
horarios que tuvo lugar en 2009. Una
modificacién tan efectiva que su mo-
delo de actuacién se toma actualmen-
te como ejemplo en diferentes pun-
tos del mundo. Aun asi, algunos de los
barrios mas jovenes se ven excluidos
del circuito del tranvia y los buses de
Tuvisa se saturan ficilmente. La pre-
sidenta de esta sociedad urbana y con-
cejala de Medio Ambiente, Idoia Gar-
mendia, admite que se estdn estudian-
do diferentes opciones para mejorar
el servicio a partir del proximo mes de
mayo, «Es verdad que en las horas pun-
ta, sobre todo por las mananas, hay
muchos usuarios que se quedan en la
paradan.

F e & ]
Un grupo de personas circula en bici de alquiler por la Diagonal de Barcelona. :: eL correo

«Barcelonay Ferrol adelantaran ala
capital alavesa en el dia de manana»

El ‘padre’ del Plan de
Movilidad Sostenible
cree que Vitoria cuenta
con los mimbres
necesarios, pero «se ha
quedado a medias»

ZA.C.

VITORIA. ¢Barcelona, sin duda
alguna, va a adelantar a Vitorian.
Salvador Rueda, ‘padre’ del Plan de
Movilidad Sostenible, cree que la
capital alavesa «se ha quedado a
medias» pese a contar con todos
los mimbres necesarios. «En la Ciu-
dad Condal vamos mas alla. Los

tiempos cambian. No es sélo una
apuesta por la movilidad y el espa-
cio publico. Proponemos una apues-
ta de transformacién urbanistica,
ecologica, energética y de cohesion
social. Una modificacion radical
que permitird que la gente viva in-
finitamente mejory, explica Rue-
da y afiade que el proyecto que pre-

sentard en las proximas semanas
definird una ‘nueva Barcelona’.

La capital de Catalufia, como
hizo Vitoria, modificara toda la red
de autobuses urbanos y una red de
bicicletas «que supondri una in-
version tremendan. «El proyecto
ya se estd estudiando en muchisi-
mas universidades del mundo. Va-
mos a recuperar el auge que tuvo
Barcelona en su momenton, afir-
ma Rueda notablemente emocio-
nado.

Urbanismo idéneo

El director de la Agencia de Ecolo-
gia Urbana lamenta que la Unién
Europea no premiase el trabajo rea-
lizado en la capital alavesa en mar-
zo. Y es que las autoridades comu-
nitarias prefirieron galardonar a
Rivas Vaciamadrid

como mejor Plan de

Movilidad Sosteni-

ble de 2014 por la [l )
Tespuesta metropo-
litana que ha reali- v

zado en los alti-
mos anos. «Vitoria
podria posicionar-
se como el ‘nime-
rouno’. Tiene el urbanismo idé-
neo, las condiciones exactas y un
determinado nivel de renta, que
son muy importantess, explica el
experto, y lamenta que en los 4l-
timos tres afos el Ayuntamiento,
en manos del PP, se haya «separa-
doy del proyecto inicial.

Este diplomado en Ingenieria
Ambiental y Gestion Energética y
licenciado en Ciencias Biologicas
cree que, ademads de Barcelona, ciu-
dades como Ferrol y Cordoba po-
drian adelantar a la capital alave-
sa en el dia de manana. Y es que,
en estos momentos, la agencia que
dirige desde el afio 2000 también
estan trabajando en mejorar la mo-
vilidad de Quito, Buenos Aires, San
José (Costa Rica) y Moscu.

Salvador
Rueda



